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Tipos de pontes rolantes conforme o0 modo
de funcionamento do componente de agarre

Pontes rolantes de acionamento eletro-hidraulico

A garra ou a cagamba sao acionadas por um grupo eletro-hidraulico, composto por: mator
elétrico, bomba e sistema hidraulico, que proporcionam dleo sob pressao, através de mangueiras
devidamente protegidas, aos cilindros que acionam as garras ou cagambas. Todo esse grupo esta
integrado ao proprio corpo da garra ou da cagamba.

A alimentagao elétrica da garra ou da cagamba é realiza através de um dispositivo de
enrolamento com molas ou motorizado, em fungdo do deslocamento e da velocidade na elevagao e
na descida.

Atualmente, a maioria das pontes rolantes de residuos estado equipadas com este tipo de
mecanismo.

Pontes rolantes de acionamento mecanico

As garras e as cagambas de acionamento mecanico s&o geralmente de quatro cabos: dois cabos de
fechamento e dois de suspensao.

Para isso, & necessario um sistema de elevagao especial com dois tambores. Ambos 0s tambores
devem realizar movimentos totalmente determinados através de um combinador diferencial, tanto no
mesmo sentido quanto em sentido contrario.

0funcionamento é realizado da seguinte forma:

1. Ao coletar a carga, com a garra ou a cagamba aberta, é posicionada sobre o material a ser
coletado, com o cabo de fechamento solto. Ao puxar o cabo de fechamento, a peca inferior se aproxima
da superior, fechando assim as garras ou as pas. Para que a garra ou a cagamba penetre no material, por
efeito de seu proprio peso, é preciso soltar o cabo de suspensao o suficiente durante o fechamento ou

um pouco antes.

2. Elevagao e descida da garra ou da cagamba fechadas: quando as garras ou pas ja estiverem fechadas, se continuar a puxar o cabo de
fechamento, a cagamba sera elevada. Para evitar que o cabo de suspensao fique muito solto, & preciso enrolar simultaneamente o cabo de fechamento e

odeelevagao.

3. Ao abrir a garra ou a cagamba, & necessario segurar o cabo de suspensao e soltar o cabo de fechamento; com isso, a travessa inferior desce e

as garras ou pas se separam.

4, Elevacao e descida da garra ou da cagamba na posi¢ao aberta; ficam suspensas na travessa superior, portanto, no cabo de suspensao. Para
baixar a garra ou a cagamba, 0s cabos de fechamento e de suspensao devem ser desenrolados de forma uniforme e simultanea.

Diferencas entre aparelhos com diferentes sistemas de acionamento

ACIONAMENTO ELETRO-HIDRAULICO

Maior controle nas operagées de trabalho.

Menor peso do carro e, portanto, da ponte rolante, para a mesma capacidade.
Menor custo da ponte rolante, devido ao ponto anterior.

Equipamento elétrico mais simples, portanto, mais barato.

Menores perdas laterais.

Maior desgaste em caso de incéndio dos residuos na fossa.

Possibilidade de desgaste das conexdes por impactos durante o funcionamento.
Elementos mais sensiveis pelo tipo de aplicagao do filtro de pressurizagao e do filtro de dleo.
Necessidade de manutengao do anel de suspensao.

Melhor coeficiente de capacidade, pela melhor fixagao na massa de residuos.
Menor tempo de substituicao da garra.

Menor altura.

ACIONAMENTO MECANICO

Geralmente, maior velocidade de abertura e fechamento.
Menos manutengao da propria garra e da cagamba.
Necessidade de troca frequente do cabo de fechamento no equipamento.

Em instalagoes do tipo “tudo em um’, como o brago da garra funciona bastante inclinado
sobre uma superficie irregular, isso pode afetar os sistemas de cabos.



Determinacao do ciclo de trabalho

Dados basicos iniciais

Capacidade da instalagéo (t/h)

Volume garra / cagamba (m3)

Densidade do material (t/m3)

Tempo Util por hora (minutos) = (60’ - tempo de homogeneizagao
de residuos na fossa)

Percursos médios

Percurso médio de elevacao e descida (m) = H1 + H2 + 2/3 x H fossa

N.® manobras por hora (ciclos/hora)
Tempo DISPONIVEL por ciclo (segundos/ciclo)

H1 = Altura entre a parte superior da fossa e a parte superior da tremonha
H2 = Distancia entre a garra fechada e elevada e a parte superior da tremonha.

Recomendado: H2 >=1m.

H fossa = Altura da fossa

Percurso médio de deslocamento do carro (m) = %2x S
S = lluminagéo da ponte

Percurso médio de deslocamento da ponte (m) =2/3x S

| = Maior distancia entre o eixo da tremonha e a extremidade da fossa (no caso de haver mais de uma tremonha e a distancia entre elas

for maior que |, considerar 2/3 dessa nova distancia)

PROPOSTA DE FEM SOBRE A DURAGAO DAS ACELERAGOES (SEGUNDOS)

Velocidades
VELOCIDADES
A OBTER (m/min)
Sao determinadas velocidades para cada movimento. Para verificar a duragao do jﬁ
. 5
ciclo completo. o7
. . ~ . 37,8
Para o célculo do tempo de cada movimento, sao considerados os tempos de 60
aceleragdo e desaceleragdo; com base nas recomendagdes indicadas no quadro 19260
anexo, recomendamos que, em geral, sejam selecionados os valores atribuidos as 150

aplicagées comuns.

Descrigao da duracao do ciclo

- Fechamento da garra ou da cagamba segundos
- Elevagaodacarga segundos
- Translagao da ponte segundos
- Translagao do carro segundos
- Abertura da garra ou da cagamba segundos
- Translagao do carro segundos
- Translagao da ponte segundos
- Descida da garra ou da cagamba vazia segundos

Tempo total NECESSARIO por ciclo
Verificacao

Tempo NECESSARIO por ciclo <tempo DISPONIVEL por ciclo

189
240

LENTA
2,5
3,2
41
5,2
6,6
83
9,1

TIPO DE APLICAGOES
NORMAL

RAPIDA

3,7
4.2
4.8

- Geralmente, é recomendavel realizar esses movimentos de
forma semiautomatica. Isto &, os movimentos de abertura e
fechamento da garra ou cagamba, bem como o de posicionar a
ponte rolante no ponto exato para agarrar a carga, devem ser
realizados manualmente e os demais movimentos, de forma

automatica.

- No funcionamento semiautomatico, &€ comum sincronizar o
movimento de translagdo do carro e da ponte quando é

necessario reduzir o ciclo.

(Caso o tempo disponivel, seja inferior ao necessario, ajustar os pardmetros de capacidade da garra ou da cagamba e as velocidades dos

diferentes movimentaos).

llustracao do projeto

Posto de
comando

Iluminacao

E impartante definir a 4rea de repouso da garra, a area de parada da ponte, o comprimento adequado de colocagéo dos carras porta-cabos e
garantir que as instalagGes tenham acesso para a manutengao da ponte rolante.
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Painel de selecao

Pontes rolantes com equipamento eletro-hidraulico

Tipo de Capacidade Garra Grupo ) lluminagao Percurso Velocidad_e Velocidade Velocidade
Redutor toneladas 0u cagamba de Trabalho da Ponte do Gancho de EIequao do Car_ro da Ponte
(t (m3) (m) (m) (m/min) (m/min) (m/min)

3,2 2-2,5 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 40 20 - 60 40 - 60

4 2,5 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 40 20 - 60 40 - 60

GHF 5 3-3,5 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 40 20 - 60 40 - 60

6,3 4-4,5 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 40 20 - 60 40 - 60

8 5-6 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 60 20 - 60 40 - 60

GHG 10 8-9 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 60 20 - 60 40 - 60

12 8-9 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 40 20 - 60 40 - 60

GHI 13,5 10 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 50 20 - 60 40 - 60

15 10-12 M7 - M8 5-30 10 - 30 16 - 40 20 - 60 40 - 60

* A experiéncia indica que, para esse tipo de instalagao, é recomendavel a instalagdo de grupos de trabalho M7 ou M8.

Algumas referéncias

o Empresa

32 DRAGADOS OBRAS Y PROYECTQS - MELILLA
4 U.T.E. PLANTA R.S.U. PINTO - MADRI

5 MASIAS RECYCLING - CHINA

63 ANDRITZ - SUICA

8 U.T.E. CBC MIRAMUNDO - CADIZ

10 U.T.E. ECOPARC - BARCELONA

12 U.T.E. MEIRAMA - A CORUNHA

135 VERTRESA - MADRID

15 U.T.E. MONTCADA - BARCELONA

Pontes rolantes com manipulador mecanico

Tipo de Capacidade Garra Grupo . lluminagao Percurso Velocidad_e Velocidade Velocidade
toneladas 0u cagamba de Trabalho da Ponte do Gancho de Elevagao do Carro da Ponte
Redutor 0 (m3) (m) (m) (m/min) (m/min) (m/min]
fn 12 5-6,3 M7 - M8 20 - 30 10 - 30 40 - 48 40 - 60 40 - 60
13 6,3-8 M7 - M8 20 - 30 10 - 30 40 - 48 40 - 60 40 - 60
GHI 15 8-10 M7 - M8 20 - 30 10 - 30 40 - 80 40 - 60 40 - 60
18 10 M7 - M8 20 - 30 10 - 30 40 - 80 40 - 60 40 - 60
GH) 20 12,5 M7 - M8 20 - 30 10 - 30 40 - 80 40 - 60 40 - 60
25 12,5- 16 M7 - M8 20 - 30 10 - 30 40 - 80 40 - 60 40 - 60

* A experiéncia indica que, para esse tipo de instalagao, é recomendavel a instalagdo de grupos de trabalho M7 ou M8.

Algumas referéncias

toneltost Empresa
10 VIROEX - USURBIL
12 TIRME S.A. - MAIORCA
13 GONIO S.L. - CUBA
15 TIRME S.A. - MAIORCA
18 TIRME S.A. - MAIORCA
20 VIROEX S.L. - CUBA
25 TIRME S.A. - MAIORCA

Esses dados sdo de referéncia. Portanto, é recomendavel consultar a GH. Para outras configuragdes ou dimensdes, consulte a Sede Central da GH.




Sistemas de instalacao elétrica padronizados
pela GH para pontes rolantes de residuos

Diagrama dos sistemas de instalagao

PONTES ROLANTES RSU

ARMARIOS ELETRICOS
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Etapas para a definicao de um projeto RSU

ARMARIOS ELETRICOS
EM PONTE ROLANTE

Sistema GH-WE

Em primeirolugar, & preciso saber a localizagao dos armarios elétricos. Paraisso, ha duas opgoes a escolher e definir pelo cliente.

1.-Armario elétrico em sala elétrica climatizada.

Dessa forma, basta abordar o projeto de uma Unica forma: com todos os cabos de poténcia, manobra e controle conectados do armario

elétricoa ponte rolante e a cabine. (Ver p.6)

0s armarios elétricos ficam melhor protegidos contra poeira, umidade, etc., sendo mais facil a manutengao, embora o custo de instalagao

sejamaior, devido a fiagcao elétrica fixa e movel.
2.- Armarios elétricos na ponte rolante.

Ha duas opgdes, das quais selecionar o modelo que melhor atende as necessidades do cliente:

Onde a distancia do percurso da ponte rolante e outras caracteristicas sao opcionais.

Quanto ao desenvolvimento do projeto elétrico, os sistemas GH-WE e GH-BUS sao mais comuns e mais flexiveis em relagao as exigéncias

operacionais definidas pelas especificagdes dos clientes.

0 custo mais barato da instalagao no local de destino € o do sistema GH-WE, ja que é alimentado diretamente por uma linha blindada,

sendo uma instalagéo mais rapida e simples do que a dos carros porta-cabos, (Ver p. 8).

A desvantagem desse sistema € sua cobertura, que atualmente esta limitada a 100m, na banda de 24 Ghz-100mW. Em breve, com a
permissao para instalagdo na banda de 5 Ghz-1W, sera possivel aumentar consideravelmente sua cobertura, caso contrario, 0

desenvolvimento de antenas e equipamentos de Wi-Fisera lento.

0 sistema GH-BUS, (ver p. 7), permite aumentar as distancias dos percursos; para isso, sao instalados amplificadores, que garantem a

comunicagdo até 300 m.
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Sistemas de instalacao (CCM)

Painel elétrico instalado na sala elétrica

Instalagao fixa de cabos de poténcia e comando, do painel elétrico (CCM) a extremidade do local, na altura do trilho da ponte
rolante, através de caixas ou grades.

Instalacao fixa de cabos de comando do armario elétrico ao posto de comando, através de caixas ou grades.
Instalacao fixa de cabos para paradas de emergéncia, do armario elétrico as tremonhas, através de caixas ou grades.

Instalacdo movel de cabos de poténcia e comando, da extremidade do local, na altura do trilho, a ponte rolante, através de carros
porta-cabos.

Bus de campo Profibus, com encoders absolutos.

Painel de visualizacao de peso em curso, peso acumulado por turno, anomalias da ponte rolante.
Comunicagao com a escada por rede Ethernet ou Profinet.

Comunicagao de comando entre autématos de ponte rolante em rede Profinet.

Seletor diferencial para cagamba mecéanica.

Sistema anticolisao redundante por meio de encoders absolutos.

Limitacao da zona da cabine, através de encoders absolutos.

Sistema de cabos CCM
Armério elétrico em CCM

- Acessibilidade para manutencao.

- Protecao contra poeira e umidade.

- Aumento da vida Util dos
componentes elétricos.

Instalacao movel na ponte rolante

- Instalagao mavel através de carros porta-
cabos.

- Instalagéo fixa através de caixas ou grades.

- Cabos mangueira Poténcia.

- Cabos mangueira manobra.

- Cabos mangueira controle.

- Cabos mangueira bus.

Posto de comando

- Painel de visualizagao de peso.
Ponte rolante - Comandos analogicos.
- Indicadores aticos de anomalias.
- Assento ergondmico e ajustavel.
. e - Posto de comando giratdrio.
- Sistema anticolisdo redundante. - Parada de emergéncia categoria 0"

- Limit'agéo e_area da cabine. . - Sistema automatico do eixo das tremonhas.
- Confirmacao da abertura dos freios. ~ pataren A nnaindn inini

- Encoders absolutos.
- Enrolador motorizado.

Alguns projetos com armarios na sala elétrica (CCM)

Ecoparc 1- Barcelona (2 pontes rolantes). Tirme Usina de Metanizagao

- Palma de Maiorca (2 pontes rolantes).
U.T.E. Montcada - Barcelona (2 pontes rolantes).

Tirme - Palma de Maiorca (4 pontes rolantes e 3 pontes
Sidonsa - Franga (2 pontes rolantes). rolantes fase de implantacao).



Sistemas de instalagao (GH-BUS) &

Painel elétrico em ponte rolante

Instalagao movel do sistema de alimentagao elétrica (3x400v+PE), da extremidade do local, na altura do trilho, & ponte rolante, 0
bus de comunicagao entre os autématos da ponte rolante, o posto de comando e o dispositivo de emergéncia, através de carros
porta-cabos.

Instalagdo fixa dos cabos, da extremidade do local, na altura do trilho, ao posto de comando do bus de comunicagao entre os
autébmatos da ponte rolante, 0 posto de comando e o dispositivo de emergéncia, através de cabos em caixas ou grades.

Bus de campo Profibus, com encoders absolutos.

Painel de visualizacao de peso em curso, peso acumulado por turno, anomalias da ponte rolante.
Comunicagao com a escada por rede Ethernet ou Profinet.

Sistema anticolisdo redundante por meio de encoders absolutos.

Limitagao da zona da cabine, através de encoders absolutos.

Sistema GH-BUS
Posto de comando

- Painel de visualizagao de peso.

- Comandos analdgicos.

- Indicadores aticos de anomalias.

- Assento ergondmico e ajustavel.

- Posto de comando giratario.

- Parada de emergéncia categoria "0".

- Sistema automatico do eixo das tremonhas.
- Retorno a posigao inicial.

Instalagao mavel na ponte rolante

- Instalagao movel através de carros porta-
cabos.

- Instalagao fixa através de caixas ou grades.

- Cabo Mangueira 3x400v+PE.

- Cabo Mangueira bus.

- Cabo mangueira (parada emergéncia).

Ponte rolante

- Encoders absolutos.

- Enrolador motorizado.

- Sistema anticolisao redundante.

- Limitacdo area da cabine.

- Confirmacao da abertura dos freios.

Alguns projetos com armarios na ponte rolante (GH-BUS)

U.T.E. Meirama - Cerceda (5 pontes rolantes). Ecoparque la Rioja - Logronho

U.T.E. Miramundo - Medina Sidonia (1 ponte rolante).

(1 ponte rolante). U.T.E. Sando - Malaga (1 ponte rolante).
Vertresa - Madri (3 pontes rolantes). Abogarse - Sevilha (1 ponte rolante).

U.T.E. Tecmed - Tenerife (1 ponte rolante). Elecnor - Tenerife (1 ponte rolante).



8 ——— GH CRANES & COMPONENTS

Sistemas de instalacao (GH-WE]

Painel elétrico em ponte rolante

Instalagao canal blindado, para fornecimento de energia (3x400v+PE), ao longo do local.

Instalacao fixa da fiagdo do dispositivo de emergéncia e o posto de comando.

Comunicacao de controle e sinalizacao, entre a ponte rolante e seu posto de comando através de Wi-Fi. (3,4 ou 5 Ghz).
Bus de campo Profibus, com encoders absolutos.

Painel de visualizacao de peso em curso, peso acumulado por turno, anomalias da ponte rolante.

Comunicagao com a escada por rede Ethernet ou Profinet.

Comutacao de comando das pontes rolantes, através de autdmato no posto de comando.

Sistema anticolisao redundante por meio de encoders absolutos.

Limitacao da zona da cabine, através de encoders absolutos.

Sistema GH-WE
Posto de comando

- Painel de visualizagao de peso.

- Comandos analdgicos.

- Indicadores 6ticos de anomalias.

- Assento ergonémico e ajustavel.

- Posto de comando giratorio.

- Parada de emergéncia categoria “0".

- Sistema automatico do eixo das tremonhas.
- Retorno a posigao inicial.

- Comunicagao Wi-Fi entre o posto de comando e a
ponte rolante 34 ou 5 Ghz.

- Velocidade de transmissao.

- Alimentagéao por linha blindada.

- Comutador de poténcia (categoria "0).

3x400+PE

Ponte rolante

- Encoders absolutos.

- Enrolador motorizado.

- Sistema anticolisao redundante.

- Limitagao area da cabine.

- Confirmacao da abertura dos freios.

Alguns projetos com armarios na ponte rolante (GH-WE)

Biocompost - Vitoria (2 pontes rolantes). U.T.E. Tem - Mataro (2 pontes rolantes).
Urbaser - Zamora (1 ponte rolante). Andritz - Istambul (1 ponte rolante).

U.T.E. Hornillos - Valéncia (3 pontes rolantes).



Quadro de pontes rolantes RSU L 2

Elementos de série e opcionais. Exemplos de instalacoes

GH-CCM GH-BUS GH-WE
PERCURSO >100 m SIM SIM NAO
VIDA UTIL PAINEL ELETRICO ecoe . .
REFRIGERAGAO PAINEL 4000w NAO SIM SIM
CUSTO DE INSTALACAO XYY oo .
e G OPCIONAL NAQ OPCIONAL
(Cagamba mecanica)
LIMITACAQ DA AREA SIM SIM SIM
ANTICOLISAQ REDUNDANTE SIM SIM SIM
PAINEL DE VISUALIZACAO SIM SIM SIM
COMUNICAGAQ PC SIM OPCIONAL SIM
ENCODERS ABSOLUTOS SIM SIM SIM
ENCODERS DE AUMENTO NAO NAQ NAQ
MANUTENGAO INTERNET SIM OPCIONAL SIM
PESO EM CURSO SIM SIM SIM
PESAGEM CATEGORIA Ill OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL
SCANNER VOLUMETRICO OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL
RAMPAS ACELERACAQ/DESACELERAGAQ PROGRAMAVEIS OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL
ACUMULADOR DE PESOS SIM SIM SIM
ANOMALIAS NO VISOR SIM SIM SIM
VARIADORES REGENERATIVOS OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL
CONFIRMAGAQ ABERTURA DOS FREIOS SIM SIM SIM
ENROLADOR MOTORIZADO SIM SIM SIM
AUTOMATO PAINEL ELETRICO SIM SIM SIM
AUTGMATO POSTO DE COMANDO NAO SIM SIM
FINAL DE DESLOCAMENTO MAGNETICO SIM OPCIONAL OPCIONAL
CHASSIS FLUTUANTE (4 CELULAS) OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL
CONTROLE REMOTO PARA MANUTENGAO OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL
CABOS FIX0S SIM SIM SIM
CABOS MOVEIS SIM SIM NAO
LINHA BLINDADA NAO NAO SIM
PARADAS DE EMERGENCIA NAS TREMONHAS SIM OPCIONAL OPCIONAL
PONTO DE ACESSO/WI-FI CLIENTE OPCIONAL NAQ SIM
COMBINADOR VNSO SIM SIM SIM
LICENGA WINCC OPCIONAL OPCIONAL OPCIONAL

Selegdo dos mecanismos das pontes rolantes:

CARRO ABERTO OU TALHA?

Sao pontes rolantes de processo, essenciais na instalagao, cuja avaria interrompe o funcionamento da instalacao, causando sempre
problemas graves.

Por isso, & recomendavel que, em instalagdes importantes, haja pelo menos uma ponte rolante disponivel, para uso em caso de
necessidade.

0 processamento de residuos em t/hora, nesse tipo de instalagao, geralmente implica um nimero significativo de ciclos/hora para
uma ponte rolante.

Para realizar o nimero de ciclos/hora que esse tipo de instalacao geralmente requer, é necessario gue os mecanismos tenham
velocidades consideravelmente superiores as das aplicagées comuns de pontes rolantes em outros tipos de trabalho

Sao pontes rolantes que, mesmo quando nao estao transportando carga, ja carregam aproximadamente 60% da carga nominal, devido
ao peso da propria garra ou cagamba; e, quando estao carregadas, atingem quase a carga maxima de servigo.

Tudo isso faz com que a classificagao dos mecanismos, de acordo com a F.E.M (Federagao Europeia de Manutencao), seja geralmente
M8 e, em alguns casos mais leves M7.

Aelevada massa e 0 volume dos manipuladores (garras e cagambas), tornam necessario reforgar os carros nos quais estao suspensos
e ajustar asaceleragdes para evitar que sejamarrastados nas frenagens.

Asuperficie irregular dos residuos na fossa faz com que, em muitos casos, a cagamba se posicione de forma obliqua, 0 que faz com que
0s cabos também realizem a tragao da mesma forma; por isso, 0s tipos de pontes rolantes dos aparelhos de elevacao padrao nao sao
recomendados.

A experiéncia mostra que, ao selecionar esse tipo de ponte, & recomendavel levar em consideracao nao apenas as operacoes atuais de
tratamento de residuos em t/hora, mas também as futuras que poderiam aumentar as necessidades de servigo.

0 funcionamento especifico desse tipo de ponte rolante faz com que nao seja recomendavel o uso de equipamentos de
talhas para essas finalidades.
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Quadro de pontes rolantes RSU

Quadro do sistema eletro-hidraulico

' i Velocidade - Garra E F RV RV RT
Tipo [Capacidade| H 5| 6rupo | lluminagao Mbert. | b1 [ b2 | A | B G . . .| RF
.| Ccarga | Trilho Elevagéo Cagamba S E/C | E/C Max | Min | Max
Redugao Tonelgdas m m/mgin FEM | da Ponte m Gm‘ Méx.Garra| mm | mm | mm | mm om | mm | ™M Kg Kg Kg Kg
5 3456 | 2069| 346 | 484
10 4547 2053|455 | 637
3,2 10+30| 16240 | M8 15 2:2,5 | 3075 |1537|1538|398°|1650|5500|5000(°°0% 5644 [2781] 564 | 790
20 6518 | 3472] 652 | 913
25 2955|1782 5625| 7751 |4594] 775 | 1085
5 3733 [2102] 373 ] 523
10 2885 |2115| 489 | 684
4 10+30| 16240 | M8 15 3 3075 |1537|1538[3083|1650|5500|5000(°°%>[ 6003 [2822] 600 | 840
20 7303 [3917] 730 | 1022
GHF A65 25 2955|1782 5625| 8127 |4618] 813 | 1138
5 4071 |2480] 407 | 570
10 3345|1650 5565 5367 | 2259] 537 | 751
5 10+30| 16238 | M8 15 3:3,5 | 3280 |1640|1640 2800|5000 6532 | 2918] 653 | 914
20 7856 [ 3989] 78 | 1100
25 32151782 562575835 [4813] 883 | 1237
5 4508 |3052] 460 | 643
10 3585)1650 5565176230 [2795] 643 | 900
6,3 10+30| 16238 | M8 15 4:4,5 | 3650 |1825|1825 2800|5000 7666 | 3334] 767 | 1073
20 3455|1782 5625|8813 |4132] 881 | 1233
25 9817 [4928] 982 | 1374
5 4200|1730 5565] 5462 |3876] 546 | 765
0 5000 7819 | 3376] 782 | 1095
8 10+30| 16240 | M8 15 5:6 3915 |1957| 1958|4060/ 1862|544 56255054 [3659] 905 | 1268
20 10411]4539] 1041 | 1458
25 e ks 5500163005 154715790[ 1195 [ 1672
5 4550|1730 5565 5605 |4732] 561 | 785
10 5000 8391 [3804] 839 | 1175
GHG | 10 | A-65|10+30| 1640 | M8 15 829 4475 |2237|2238|4410]1862| 554 562575578 [4154] 998 | 1397
20 11307]4863| 1131 | 1583
25 | i 550016300 555765961 1278 | 1789
5 6268 |5269] 627 | 878
10 | 5000| 5625535574073 932 [ 1305
12 10+30| 16240 | M8 15 8+9 4475 |2237|2238 2800 11139]4473] 1114 | 1560
20 e 5500|®390[15372(4908[ 1237 [ 1732
25 4130]2140 6470] 14244 6444 1424 | 1994
5 7725 |6795] 773 | 1082
10 497512225 5200|5825 4436514875 1137 | 1591
13,5 10+30| 16250 | M8 15 10 4615 |2307|2308 3100 13369]5026] 1337 | 1872
20 488512315 5800|690 [15245[5975[ 1525 [ 2134
GHI - 25 4835|2365 6770/ 16938 7112] 1694 | 2371
5 5125]2225 5200]5825] 7737 | 7633|774 | 1083
10 11936]5434] 1194 | 1671
15 10+30| 16240 | M8 i5 10412 | 4960 |2480|2480|°93%|23153100| o 1660040515380/ 1402 [1962
20 2985 | 2365 6770/ 16060(6360] 1606 | 2248
25 18195/ 78551 1820 | 2547
Quadro do sistema eletro-hidraulico
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Quadro de pontes rolantes RSU LXK

Quadro do sistema mecanico

. Capacidade Velocidade L s Garra E F RY RY RT RF
cedugio |00 | Tiho | | a0 | GEAS | RIS | cogamba | M| R LR/ e | B x| Min | M|
Toneladas m/min m’ : N L L e o G Kg Kg 9
20 5200| 6600 16808| 7433 | 1681| 2401
3730| 2290
12 10+30| 16+40 M8 25 5+6,3 4920 | 2500 2500 2800 6800| 19250| 9250 | 1925| 2750
5400
30 3660| 2360 6960| 21408| 10992| 2141| 3058
GHG A-75
20 4240| 2290 5200| 6600 17548| 7693 | 1755| 2507
13 10+30| 16+48 M8 25 6,3+8 5350 | 2700| 2700 2800| 5400| 6960| 20792| 10208| 2079| 2970
4170| 2360

30 5600| 7160| 22835| 11765| 2284| 3262
20 22315| 9535 | 2232| 3188

5400| 6960
GHI 15 A-75 | 10=30| 16+80 M7 25 8+10 5660 | 2900| 2900| 4400| 2580| 2800 24693| 10869| 2469| 3528
30 5600| 7160| 26848| 12328| 2685| 3835
20 5400| 6960 28495| 11455| 2850| 4071
18 10+30| 16+80 M8 25 10 5660 | 2900| 2900| 4400| 2920| 2800 31622| 13190| 3162| 4517

5600| 7160
30 33918| 14558| 3392| 4845
20 5400| 6960 29945| 12005| 2995| 4278

A-100

GH) 20 10+30| 16+80 M8 25 12,5 6120 | 3100| 3100| 4800| 2920| 2800 33182| 13630| 3318| 4740

5600| 7160
30 35926| 15299| 3593| 5132
20 5400| 6960 33385| 13915| 3339| 4769
25 10+30| 16+80 M7 25 12,5+16 6650 | 3400| 3400| 5080| 2970| 2800 36363| 14887| 3636| 5195

5600| 7160
A-120 30 39707| 16893| 3971| 5672

Quadro do sistema mecanico

Abertura Max. Garra
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MAIS DE 65 ANOS ELEVANDO . .

CRANES & COMPONENTS

LIDERES EM TODO 0 MUNDO

Y PN ENTRE 0S
& <+ i viores D
mesme | 4130.000| +1000 | i
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GH Global Service (Olaberria)

GH SEDES CENTRAIS

GH Sede Central (Beasain) GH Parts & Accessories (Pinto)

ghcranes@ghcranes.com globalservice@ghcranes.com globalservice@ghcranes.com
GH EUROPA GH AMERICA GH ASIA
Alemanha Argentina Arménia
Austria GH Brasil Coreia
Bélgica Bolivia GH China
Bulgaria GH ESPANHA Canada GH BRASIL Hong Kong GH CHINA (Shanghai)
Dinamarca Bakaikua Chile Cabreuva GH India ghchina@ghsa.com.cn
Eslovaquia ghcranes@ghcranes.com GH Coldmbia vendas.brasil@ghcranes.com Indonésia
Eslovénia Costa Rica vendas.service.brasil@ghcranes.com Cazaquistao
Estonia Cuba Maldsia
Finlandia Equador Paquistao
GH Espanha El Salvador Singapura
GH Franca GH USA GH Tailandia .
Grécia GH Peru Tadjiquistéo GH INDIA (Pune)
Hungria H FRANGA Guatemala Z Turcomenistao ~ ghindia@ghcranes.com
Irlanda Saint-Herblain Honduras GH COLOMBIA Uzbequistao
Italia ghfrance@ghcrane&com Nicarégua BOQOta . Vietna
Lituania Panama ventasghcolombia@ghcranes.com
Luxemburgo Paraguai
Noruega GH México -
gaH'SPe; 5;2‘03 Efgéggim'”'cana GH TAILANDIA (Chonburi)
hthailand@ghcranes.com
GH Portugal Venezuela ghthalend@s
Reino Unido
Republica Tcheca  GH POLONIA GH USA GH AFRICA
Roménia Klobuck llinois & Texas E ORIENTE
Suécia office@ghsa.pl ghcranesusa@ghcranes.com Z
; MEDIO
Suica
Turquia Angola e .
GH Arabia Saudita G EAU (Abu Dhabi]
Argélia gharabia@ghcranes.com
Barein
Catar
GH PORTUGAL CH PERU GH EAU
Mamede do Coronado I\;:amn?asghperu@ghcranes com :Erggae .
geral@ghcranes.com ) srael GH EAU (Dubai)
Jordania gharabia@ghcranes.com
Kuwait
GH OCEANIA Marrocos
Nigéria
Australia ; Oma ik — =
Nova Zelandia GH MEXICO Africa do Sul RS — —
Queretaro Tunisia GH EAU (Ras Al Khaima)
ghmexico@ghsa.com.mx gharabia@ghcranes.com
GH ARABIA SAUDITA (Al Khobar)
gharabia@ghcranes.com

anfora.net

2026.08
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